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seit 2020 erfolgten im Zuge der Entwicklung ,Gartenstadt” stdlich der Nordtan-
gente (St 2272), seit 2023 auch im Zusammenhang mit einer ndérdlichen Ent-
wicklung mehrere verkehrliche Betrachtungen. Nach letztem Planungsstand
(Marz 2026) ist vorgesehen, beide Entwicklungen Uber eine Lichtsignalanlage

am Lochweg an die Nordtangente (St 2272) anzubinden.

In 0. g. Eilantrag wird nun gefordert, diese Entwicklungen nicht Gber den Loch-
weg, sondern Uber die Heinrich-Huppmann-Stralle an die Nordtangente zu er-

schlieflRen.

Dazu folgende Anmerkungen aus verkehrlicher Sicht:

1) Ein Kreisverkehrsplatz an der Heinrich-Huppmann-Stralie stellt die leis-

tungsfahigste Losung dar.

2) Gegen einen Kreisverkehrsplatzes sprechen hier:

- die fehlende Netzfunktion (keine Verbindung gleichbedeutender Stra-

Ren),

- der unpassende Einsatzbereich (dominierender Durchgangsverkehr,

mangelnde Verkehrsverteilung),

- die erforderliche GroRe (40m AuRendurchmesser),

- die fehlende Maoglichkeit einer gesicherten Querung fur Fuliganger und

Radfahrer,
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4)

Fazit:

- ein vollstandiger Bruch der vorhandenen Koordinierung im Zuge der
Nordtangente, _
- die fehlende Méglichkeit, Verkehrsfluss und Rickstau zu beeinflussen.

Eine Lichtsignalanlage an der Heinrich-Huppmann-Strae bricht wegen
der unginstigen Lage im Streckenzug die vorhandene Koordinierung im
Zuge der Nordtangente in einer Richtung, es entstehen hier viele Halte;
eine Lichtsignalanlage am Lochweg ist diesbeziiglich besser platziert.

Eine Anbindung der Entwicklungen uber die Heinrich-Huppmann-Stralte
l6st nicht das Problem von Querungen nichtmotorisierter Verkehrsteil-
nehmer aus Richtung Richthofenstrale tber die Nordtangente hin zur
nérdlichen Entwicklung. Insbesondere Fulganger vermeiden Umwege.

Den verkehrlichen Betrachtungen liegen Verkehrsprognosen zugrunde,
welche die kreisweite allgemeine Verkehrsentwicklung sowie die vorge-
sehene nordliche Entwicklung in vollem Umfang beriicksichtigen. Daher
ist an der Heinrich-Huppmann-StraRe bei sonst gleicher Umfeldstruktur
nicht mit einer steigenden Verkehrsbelastung zu rechnen. Die Leistungs-
fahigkeit der vorfahrtsgeregelten Einmindung Heinrich-Huppmann-
StraRe ist dabei auch ohne Lichtsignalanlage noch gegeben.

Eine Anbindung der vorgesehen sudlichen und nérdlichen Entwicklungen an die
Nordtangente tber die Heinrich-Huppmann-Stral3e stellt keine geeignete ver-
kehrliche Losung dar.

In den bisherigen verkehrlichen Betrachtungen wurden samtliche alternativen
Anbindungsvarianten untersucht. Im Ergebnis ist unter den vorliegenden Gege-
benheiten die derzeit geplante ErschlieRung Uber eine Lichtsignalanlage am
Lochweg die eindeutig sinnvollste Losung.

Mit fre_undiichen Grulken

Dr. Schenk
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